Framvagn

Morgans framvagn
Principskisser och tekniska tips av Staffan Engstrom. Infort i Bulletinen nr 3/1990.

Ramen bestar av tva delar. Den bakre delen, som normalt kallas "ramen" och den framre
som ibland kallas "grinden" (paminner i sin form om en grind). Ramen ar en mycket vek
konstruktion och vridstyvheten &r 1ag. Detta kan faktiskt vara en orsak till obalans hos
framhjulen. Det har visat sig att en perfekt renoverad framvagn som anda har haft
balansproblem kurerats med pasvetsade forstyvningsplatar mellan framre ladbalk och z-
balk.

Frimre Ladbalk

Férstyvningsplat

Férstyvnings-

Inféstningsplat
v Kryss

Bultad fasti
Z-Balk

Dragstag

Den framre ramen och bakre ramen bultas ihop. Hér &r det viktigt att kontrollera
atdragningsmomentet nagon gang da och da. Ibland kan brottanvisningar uppsta runt
bulthalen, vilket kureras med en pasvetsning runt halet. De dvre och undre réren ar gj
svetsade till infastningsplatarna, utan hardlédade. Kontrollera att I6dningen ej har spruckit.
Det Ovre roret styvas upp i sina ytterandar med dragstag. Dessa &r gédngade i sina ytterandar
och kan med mutter spannas sa att de blir latt spanda. Vi har ytterligare ett par steg som vi
senare aterkommer till. En viktig komponent i den framre ramen ar spindelbulten. Till
skillnad fran "normala" bilar ingar denna i den barande ramkonstruktionen. Spindelbulten,
eller som det heter pa engelska "the king pin", ar fast monterad.
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Ovre anden av kingpinnen ar forsedd med ett gangat hal och drages fast till vre roret med
en skruv. Genom bade skruven och kingpinnen gar en oljekanal som mynnar ut i ett
tvargaende hal. Ibland finns aven en oljeskara runt kingpinnen. Undre anden av kingpinnen
ar férsedd med en géngad tapp och skruvas fast i en bricka med en mutter. Brickan i sin tur
bultas fast till en flans pa det undre roret. | det bakre av dessa bultférband drages ett stag
fast vars andra ande ar fastbultat i ramen. Alla dessa komponenter kan ségas inga i sjalva
ramkonstruktionen.

Sida 2 av 12



Sektion genom
The Stub axle

Smbrjning sker _
dven med fett via Bronsbussning

en smorjnippel.
Vid montering
fylles detta rum Hal fér olja

med fett. v e
Smorjnippel
jnipp

3: 'anshussning

Hjulnavet (har ej visat) sitter monterat pa hjulspindeln, "the stub axle". Stub-axeln kan réra
sig i hojdled langs och vrida sig runt kingpinnen. I stub-axelns spindelhal &r tva
bronsbussningar inpressade. Innerdiametern pa bussningarna &r fran bérjan nagot mindre an
kingpinnens ytterdiameter. Perfekt dimension och passform erhalles genom brotschning.
Detta arbete lamnas med fordel till nagon yrkesskicklig mekaniker. Glidytorna smaérjes med
olja fran bilens motor via centralsmorjningssystemets oljerér som anslutes till kingpinnens
dvre skruv med en skruvnippel. Oljan trycks ner i kanalen genom skruven och kingpinnen
och ut genom det tvargaende halet pa kingpinnen. Mellan de bada bussningarna i stub-axeln
finns ett litet hal sa att olja kan tranga ut och smarja stub-axelns yttre glidyta (mer om detta
senare).

Olje ror =,

Skruvnippel —3g¢

King pin
Oljehal

Stub

{(Styrarm och

stotdampar-

infistning ej
visade}
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Stub-axeln avfjadras med tva spiralfjadrar. En lang placerad ovanfor stub-axeln och en kort
under. For att skydda kingpinnen fran smuts och for att staga upp den évre fjadern nar den
sammanpressas placeras en platdamask mellan kingpin och fjader. Platdamaskroret
centreras i 6vre dnden med en gummiring. | hopmonterat skick ar fjadrarna
sammanpressade en bit. Detta for att fa god anliggning mot stub-axeln da den ror sig utefter
kingpinnen.

¥ Gummiring

0

—— Platmask
mellan
Kingpinnen
och spiral-
fjadern Aliminiumkloss

Ovre spiral-
fjader

=
S .

Damper Blade

Undre spiral-
? " fuder

Som synes kommer tyngden fran kaross till hjul att ga genom den 6vre spiralfjadern.
Anliggningstrycket mellan fjadern och stub-axeln blir stort och forsvarar en
vridningsrorelse av stub-axeln. For att férhindra att den Ovre spiralfjadern utsattes for
vriding placeras en bricka mellan fjader och stub-axel. For att inte brickan skall vrida sig
forankras den i ramens z-balk. Eftersom stub-axeln rér sig upp och ner ar brickan
fastskruvad via en distanskloss i ett tunt fjaderblad, som ju &r flexibelt. Medan stub-axeln
ror sig i vertikalled utséttes bricka och damperblad for drag- och tryckkrafter i
horisontalled. Brickans hal har gjorts ovalt for att den inte skall ligga an stub-axeln allt for
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mycket.

Nedre Lﬂget f}yre Lﬁget

Distanshlock
av Aliminium

Scrimsbricka
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'
. Fjdderstalsblad
A = Damper Blade

v

N&r man monterar "the steering damper", som arrangemanget heter pa engelska, skall
bronsbrickan placeras i férhallande till stub-axeln enligt den lilla figuren.

Vid en uppatgaende rorelse drages brickan inat mot ramen och nar fjadringsrorelsen natt sitt
ovre lage har brickan dragits nagot in mot ramen.
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Plattstal

——-= Z-Balken+Ramen

l

Fjaderstalsbladet sitter 16st inspant under z-balkens évre flans och ett plattstal. Mellan
plattstal och ram placeras schimsbrickor, = distansbrickor. Dessa skall vara endast nagra
tiondels mm tjockare &n fjaderstalsbladet ("damperbléjdet" pa svengelska). Bladet skall ha
mojlighet att rora sig i langsled, dock ej i tvarled. Nar man drar at bultarna géller det att fa
schimsbrickorna att ligga latt emot bladet, vars ande har skall vara val infettad. Alltsa har
man astadkommit en brick mellan évre fjader och stub-axel som foljer med
fjadringsrorelsen men ej vrides med stub-axeln. Detta arrangemang, noggrant monterat,
motverkar obalans (wobble). Damperbladet kan slitas ut och skall da férnyas, sa dven
schimsen. Anliggningen mellan stub-axeln och fjadern smarjes med fett och olja fran det
lilla halet genom stub-axeln. Dock séattes halet latt igen och nagra extra droppar olja utifran
skadar ej.

Den undre fjadern &r inte till narmelsevis utsatt for krafter som den 6vre, varfor nagra
speciella arrangemang ej behdver vidtagas har.

Framvagnsdemontering

=

Palla upp bilen. Framre pallbockarna placeras under forstyvningskrysset.

Demontera hjulet

3. Lossa styrstagets p-dande fran stub-axeln: Skruva av muttern nagra varv. Sla pa stub-
axelarmen med ett par kraftiga slag, varvid p-andens koniska skruv lossar fran stub-
axelarmen.

4. Skivbromsoket demonteras: Avlagsna staltraden som laser de bada skruvarna. Skruva
loss oket. Bromsvatskeslangen kan sitta kvar om man inte vill renovera bromsoket.
Hang upp det med en staltrad i ramen.

5. Demontera hjulnavet: Ta bort saxpinnen genom navmuttern med en nabbtang. Skruva
ur muttern. Lyft av nav och de bada rullagren (dessa skall hallas fria fran smuts).

6. Skruva av plattstalet som haller "damperbléjdet" pa plats vid ramen.

7. Skruva av oljenippeln fran kingpinskruven. Satt skyddstejp pa nippeln sa att den inte
smutsas ner.

8. Skruva bort stotdamparen.

N

Ovanstaende arbeten bjuder sallan pa nagra problem. Daremot kan demontering /
montering av spiralfjadrarna bli besvarligt. Fjadrarna ar ju sammanpressade och det med en
kraft som &r storre an bilens vikt. Man maste saledes ga forsiktigt till vaga.
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9. Som framgar av bild 5 sa vilar den undre spiralfjadern pa en bricka fastbultad till undre
rorets flans. Skruva forst av den ena bulten. Denna bult skall nu erséttas med en annan
bult dér skruven ar ca 100mm lang (gar bra med en gangad stang och 2 muttrar i stallet).
Skruva ihop den nya bulten. Gor sedan samma sak med den andra bulten och lossa
samtidigt det snedgaende staget (se bild 2). Skruva av kingpinnen (fig. A). Sedan borjar
ett modosamt arbete med at samtidigt skruva de bada muttrarna (fig. B). Se till att
skruvarna ar infettade sa att gangorna ej slits sonder. Till slut kommer stub-axeln att
landa pa flansen och den undre fjadern att lossa. Om amn inte kan fa tag i tillrackligt
langa demonteringsskruvar kan man pa slutet hjalpa till med en domkraft, men var
forsiktig!

10. Nu galler det att fa ut den dvre fjadern, kingpinnen och stub-axeln. For det forsta maste
fjadern tryckas ihop. Detta géres med en fjaderkomprimator, d.v.s en gangstang med tva
klor och ett par muttrar. Klorna behdvs normalt slipas ner till en klenare dimension for
att greppa Morganens spiralfjader (fig. E). For att inte spiralfjadern skall boja ut for
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mycket nar den komprimeras monteras ett platsvep runt fjadern och
fjaderkomprimatorns gangstang (fig. F). Komprimera fjadern (fig. D). For det andra
maste kingpinnen lossas. Skruva av skruven som haller kingpinnen i toppen och kor i
stallet ner en skruvmejsel i halet som sakerhet. Eftersom kingpinnen sitter inskjuten i en
urgropning i ovre rorflansen maste kingpinnen skjutas ner en bit for att hela paketet
skall lossa.

11. Kop nya fjadrar, atminstone den 6vre.
12. Kop nytt damperblade och bronsbricka.
13. Kop en ny kingpin och bussningar. Lat ett proffs brotscha.

Montering = omvand demontering.

Framvagnsmodifiering
Av Johan Wikstrom. Infort i Bulletinen nr4/1994.
Tack vare Morgans unika framvagnskonstruktion finns inte anledning till att géra nagra

storre forandringar ens for racingbruk. Nagra val beprévade ombyggnationer kan anda
rekommenderas.

Forutom byte till stallbara stétdampare, och hogre, 6vre fastpunkt for stétdamparna

(standard fran tidigt 90-tal), ar den vanligaste atgarden, for att fa ett mer aktivt vaggrepp i
kurvorna, att bygga om till negativ camber. (For 6vrigt standard fran mitten av 80-talet).
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Genom att byta ut de nedre King Pin-brickorna flyttas King Pins nedre fastpunkt ut, vilket
foljaktligen andrar hjulets lutning i forhallande till vertikalplanet, camber. Hjulets dverkant
kommer att luta inat mot bilens mitt. Cambervinkeln anges forstas i grader, det hela bor inte
overdrivas, 1/2° negativ camber racker for normal kérning, 0° kan ocksa vara lampligt. Det
hela ger dessutom vagnen ett lite mer kraftfullt utseende framifran. Parallellstaget kan
ibland behdva forlangas, det far avgoras av hur langt P-andarna kan skruvas in i
parallellstaget nar man staller toe-in efter operationen. Den tunna bagen i tvargrindens
nedre fastora maste sagas av vid ombyggnationen till negativ camber.

STANDARD

En ytterligare forbattring av framvagnen ar att staga 6vre tvarroret i grinden med en s.k.
anti-tramp bar. Denna forhindrar oonskade rorelser i ovre roret, framforallt vid
inbromsningar. Ett rér i samma dimension som det undre snedstaget mats till, plattas ut i
andarna och borras efter inpassning sa att 6vre anden fasts inunder King Pin-bulten, och
andra anden snett nerat-inat pa 6vre chassiflansen. Chassifastpunkten maste komma framfor
hjulstoppet sa att staget inte gar emot déacket vid fullt hjulutslag!

Renovering av framvagn
Av Johan Wikstrom. Infort i Bulletinen nr 1/1994

Det kan nu vara lagom for en repetition av framvagnsrenovering.

Den vanligaste orsaken till att framvagnen skakar kring 80 km/tim &r att glappet mellan
King pin och bussning blivit fér stort. Andra orsaker kan vara hjulbalans, toe-in,
stotdamparna, lagerglapp eller styrningsdamparbladen. Damparbladen far inte ha méjlighet
att rora sig i sidled, radiellt, i glidféstena vid ramens Ovre flans.

Lossa muttrarna och justera shimsen (6) till minimalt spel. Ar blad och shims slitna, byt.
Lagg i lite fett vid monteringen. Balansera helst ekerhjulen pa bilen, eller pa splines, om
gummiverkstaden klarar detta. Navet skall fastas pa inre kona i sitt inre faste och yttre kona
pa yttre fastet. Oftast klarar gummiverkstaderna inte det senare utan féaster dven yttre konan
invandigt, vilket ger fel resultat, oftast séger man att falgarna ar daliga och sétter dit vikter
felaktigt. Nar framvagnen ar upphissad, greppa med bada handerna vertikalt om hjulen och
kann om spel finns i bussningarna runt King pins. Den nedre bussningen slits mest. Kolla
ocksa efter glapp i styrstags- och parallellstagsandarna och i hjullagren. Om hjulbalans,
hjullager, styrstags- och p-andar, stétdampare och styrningsdamparna ar ok, och Mog:en
fortfarande lider av wheelwobble, &r det dags att byta King pins och bussningar.

Jag brukar gora som foljer:
Lossa hjulmuttrar, hissa upp framvagnen och stall pallbockar under nedre réren sa nara
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ramen som mojligt. Nar hjulen &r loss, skruva av styrningsddmparbladen (5). Har Du
skivbromsar, lossa najningstraden och skruva bort de tva fastbultarna, vik bak hela oket och
hang upp med trad i staget till framskarmskanten.

Tag ur saxsprinten ur axeln, lossa muttern och drag av nav med bromsskiva. Har din Mog
trumbromsar maste bromsslangen lossas. Det ar ocksa lampligt att ta loss trumma och
bromsbackar samt skold. Tag ur saxsprinten ur p-stagsanden och lossa muttern. Muttern kan
aven vara sjalvlasande. Tryck ur p-stagsanden med en lamplig avdragare. Det kan lyckas att
sla axiellt mot styrstagsarmen, dar p-andens kon gar igenom, med nagra snértiga slag. P-
anden lossnar da strax. Lossa undre muttern till stétdamparen och drag ut och skjut upp
stotdamparen. Skruva loss nippeln runt framvagns-smarjningsroret (7) pa toppen av King
pinbulten (4) och vik undan roret nagot. Lossa muttern i botten pa King pin, men lat den
sitta kvar 10s.

Inhandla gangad rundstav (3), dimension 1/4" UNC, 40 cm lang samt 4 muttrar och
planbrickor. Saga staven till tva langder om c:a 20 cm. Tag ur framre bulten vid King pins
undre platta (8) och skruva fast en rundstav, se bild. Tag ur bakre bult, vik staget fran ramen
bakat och sétt fast nasta stav. Tag ur 6vre bulten (4) till King pin, och sétt i en kort mejsel
eller bult som sakerhetsatgard. Skruva ner véxelvis de undre muttrarna pa rundstavarna, se
till att stavarna inte vrider sig. Da och da kan man behdva vrida lite i hela spindeln (2) sa att
inte nedre fjadern fastnar mot kanterna i halet. Hall i mejseln sa att inte fjadern hoppar ut.
Nar nedre delen av spindeln lagt sig mot flansen pa nedre réret (9), tag ur mejseln och med
ett kraftigt tryck nedat - utat drag fjadern fri fran 6vre rér-anden (10). Drag av fjadern och
dammskydd, styrningsdamparplattan (12), lossa rundstavarna och nedre platta och mutter,
Iyft ur spindeln, tag av nedre fjader och drag ur King pin. Byter du pa bada sidor, stall de
I6sa fjadrarna bredvid varandra. och kolla om de &r lika langa. Om ej, byt. Det var halva
jobbet, néstan.
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Bussningarna skall nu tryckas ur spindlarna med hydraulpress och l&mpliga hylsor. Pressa i
nya bussningar fran bada hall. Dessa skall sedan brotschas for att fa sugpassning med nya
King pin. Bast 4r att lata en verkstad gora jobbet, stallbar brotsch med styrning kravs.
Montering sker i omvand ordning. Olja in bussningar och King pin, och lagg fett pa bada
sidor av styrningsddmparplattan. GI6m inga bitar! Om gummibussning finns i
dammskyddsroret, ta loss den och byt helst till en ny, som trads pa King pins 6vre del. Ta
ett kraftigt tag runt fjaderns topp och tryck in det hela under fastorat (10). Kan vara en
provning. Speciellt med nya fjadrar. Fjaderkompressor kan da behdvas. Skruva sa upp
framvagnen véxelvis med rundstavarna. Passa noga nar spindelns ¢vre del skall in i
dammskyddsroret sa att de gar omlott. Nar allt &r pa plats, drag at alla bultar och muttrar,
montera bromsskiva och ok. Vid trumbromsar, lufta systemet. Kontrollera toe-in. Smorj
med fettspruta. Sedan &r det klart att kora.

Gemmer-styrning

Har glappet i styrsnackan blivit for stort? Alternativet ar da att byta till den nya Gemmer-

snackan. Den passar utan problem pa bilar med ledad rattstang, for de aldre Mog:arna med
lang rattstang kravs ombyggnad. Gemmer-boxen ger lattare och mycket exaktare styrning

utan glapp.
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