Bakaxel

Bakaxel med rudge-koppling
Av Staffan Engstrém. Inférd i Bulletinen nr 1/1990

Metoden att satta fast ett hjul pa ett nav forsett med splines och sedan lasa hjulet i
sidled med en vingmutter utvecklades av den engelska firman Rudge och fann sin
slutliga form redan ar 1908

1. Bakaxelkapa
2. Rullager

3. Drivaxel med spar for kil och ganga for
kronmutter

4. Kil

5. Shims runt hjullager

6. Tryckplatta mot rullagret

7. Bromsskold. Bromsbackarna ej visade
8.Papp-packning

9. Tryckplatta mot bromsskéld

11. Bultar, 4 st

12. Hjulnav (Hub) med splines. (Rudge-utformning)
13. Medbringare for bromstrumman

14. Saxpinne for lasning av kronmuttern
15. Genomgaende hal for saxpinne

16. Kronmutter. Ett eller tva shims behovs for att fa
kronan att korrespondera med halet (15)

17. Bromstrumma

18. Skruvar, 4 st

19. Vingmultter (alternativt s.k Palmemutter).
Viénstergangade pa bilens hogra sida och
hogergangade pa bilens vénstersida. Normalt

forsedd med texten "NDO" samt en pil, vilket anger
avskruvningsriktningen.
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Modifiering av bakvagn
Av Johan Wikstrom. Infort i Bulletinen nr 1/1995.

Morgans bakvagnsupphangningar ar forhallandevis mjuk jamfort med framvagnen,
och inte alls uppstagad. Stétdamparna ar av typ armdampare, s.k. dorrstéangare, vilket
givetvis fungerar bra for normal kérning. Vill man uppna egenskaperna av en
ytterligare kontrollerbar bakvagn, kan man astadkomma detta genom féljande
atgarder.

Morgan Motor Co har sedan borjan av 1990-talet sjalva infort en férandring genom att
montera en bage, infast i chassisidorna framfor bakaxeln, med teleskopdampararrange-
mang. Undre fastpunkten for damparna ligger nara bromsskdldens nederkant, och
damparna &r alltsa riktade snett uppat-inat genom hjulhusets utskéarningar och ovanfor
chassiet. Detta ger da ocksa en sidostabiliserande effekt utdver effektivare
stotdampning.

Sedan lange finns en s.k. Teleskopsats for ombyggnad av de lite dldre bilarna. Chassi-
plattorna for armdamparna byts ut mot plattor med 6évre fasten for teleskopdampare,
och plattorna under bladfjadrarna, fér U-bultarna, byts ut mot plattor med undre
teleskopfisten. Ovre delen av chassiplattorna sammanbinds med ett tvarstag for att ge
sidostabilitet. Stallbara Koni-ddmpare rekommenderas for att kunna utprova bésta
resultat.

For sidostabilisering av bakaxeln kan ett Panhardstag monteras tvars chassiet, med ena
fastet i chassiet och andra i motstaende fjaderpaket.

Med dessa tillaggssatser blir vaghallningen avsevart forbattrad, och risken for
sidoforflyttningar av bakvagnen pa grund av ojamnheter i vagbanan minskas betydligt.

For att kuva vridtendenserna hos bakaxeln vid extremare motorstyrkor efter kraftigare

trimningar, behover bakaxeln stagas med momentstag. Dessa behdvs dock endast vid
extremare trimningar och hard korning.
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